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(3) Doppeldecker-Ski 

Eine fur die verschiedensten Sportgerate verwendbare 
Gleitvorrichtung sieht ein Doppeldeckersystem vor. Zwei im 
Prinzip gleich ausgebildete Skikorper sind ubereinander 
angeordnet und uber vorzugsweise fedemde Distanzhatter 
mtteinander verbunden. Die Distanzhatter sind an zwei oder 
drei Punkten uber die Lange verteilt angeordnet und erlau- 
ben eine gleichmafcige Druckverteilung uber die Lange des 
Skis gesehen. Dadurch ergeben sich wesentlich bessere 
FGhrungseigenschaften, Gleiteigenschaften und eine erheb- 
liche Reduzierung derauf den menschlichen Bewegungsap- 
parat auftretenden Beanspruchungen. Insbesondere beim 
Abfahrtski warden nicht nur die auftretenden vertikalen 
StoBe abgefedert, sondern auch die frontalen StoBe, wo- 
durch die Glertfahigkert des Skis wesentlich verbessert ist 
V" Auch bei anderen Skitypen wie dem Tiefschneeski, dem Sla- 

<lomski und dem Eisski sind Anpassungen an die jeweiligen 
Gegebenherten besonders gunstig auszufGhren, weil durch 
lO verhattnismaBig einfache Anderungen des Doppeldecker- 
lO prinzips eine jeweilige Anpassung moglich ist AuBerdem 
N ergeben sich eine Vielfatt von Moglichkeiten fur die Ausbil- 
IO dung der Skigeometrie bei einfacher Herstellungsart und 
© verbesserten Fahreigenschaften. 
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Doppeldecker-Ski 


PatentansprOche ^ 

^ o 

(j*/ Gleitvorrichtung, insbesondere Alpinski, irnt auf -q 
der Skioberseite angeordneter oder befestigter Halte- oder "< 
Tragvorrichtung z.B. Ski verbi ndung und dera Skikorper zugeord- 
neten Dampfungselementen, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB dein SkikBrper (2) ein zweiter im Abstand dazu angeord- 
neter SkikSrper (3), in vertikaler und horizontaler Richtung 
begrenzt beweglich dazu gehalten, zugeordnet ist. 

2. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der jeweils untere Skikorper (3) mit Kanten (9) und 
Sleitbelag (lo) ausgerUstet ist. 


3. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da8 die Skikorper (2, 3) gleich lang und breit ausgebildet 
und an den Enden und/oder Uber die Lange verteilt an einem 
oder mehreren Punkten druckiibertragend verbunden sind. 

4. Gleitvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die druckiibertragenden Punkte mittig und im Bereich 
der Enden als Di stanzhal ter (6, 7) ausgebildet sind. 

5. Gleitvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der auf dem unteren Skikorper (3) gleitend angeordnete 
Distanzhalter (6, 7) in einem Langloch im oberen SkikSrper 
(2) verstellbar befestigt ist. 

6. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Distanzhalter (6, 7) in Langsrichtung verschiebbar 
mit dem unteren Skikorper (3) losbar verbunden und in im 
oberen Skikorper (2) ausgebi 1 deten Langsschl i tzen (19, 2o) 
gefiihrt sind. 

7. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Distanzhalter (6, 7) ganz oder Liber eine Teillange 
als Federkorper ausgebildet sind. 

8. Gleitvorrichtung nach Anrpruch 1 und Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Skikorper (2, 3) an den Enden vorzugsweise bogen- 
formig ineinander ubergehend ausgebildet sind. 

9. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daR auf dem oberen SkikorDer (2) ein Kurzski (11) als Bin- 


weise 2/3 uberdeckend angeordnet ist. 

10. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Oberflache (13) des unteren Skikorpers (3) quer 
zur Langsrichtung gewSlbt ausgebildet ist. 

11. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichne t, 

daB im oberen Skikorper (2) in Langsrichtung verlaufende 
Trainageschlitze (12) vorgesehen sind. 

12. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeicfinet, 

daB die verbleibenden Zwi schenraume zwischen den Skikorpern 
(2, 3) rait einer im Abstand zum Rand angeordneten Moosgummi- 
platte (14) ausgefiillt Oder daB 'an den Randern in Langsrich- 
tung verlaufende Moosgummistreifen die Zwi schenraume ver- ... 

schlieBend angeordnet sind. 

13. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bindungsplatte (22) mit BUgel verbindungen ausgerustet 
und die Sei tenf 1 achen (8) des oberen Skikorpers (2) gewellt 
ausgebildet sind. 

14. Gleitvorrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der obere und der untere Skikorper (2, 3) im Einlegever- 
fahren um einen Alukern zu den Enden sich verjiingend, vor- 
zugsweise aus einer Holzf aser-Epoxy-Konstruktion oder glas- 
f aserverstarkter Konstruktion gewickelt und gepreBt sind. 

15. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
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daB oberer und unterer Skikorper (2, 3) in der Bauhohe 
gleichmaBig verlaufend an den Druckiibertragungspunkten verstarkt 
ausgebildet sind. 

16. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der untere Skikorper (3) im Bereich der Verbindungspunkte bzw. 
der Distanzhalter talliert oder ausgebuchtet ausgebildet sind 

17. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Skikorper (2, 3) als schmale durchgehende oder ge- 
teilte Kufen ausgebildet sind. 

18. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB' die Skikorper rundum von einer wasserdichten AuBenhaut 
ausreichend flexibel umgeben sind. 

19. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB im Bereich der Halte- bzw. Tragvorrichtung (16) als 
verstarkte Federelemente ausgebildete Distanzhalter (6, 
7) angeordnet sind. 


CO 


20. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, Anspruch 3 und 
Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Anstel Iwinkel des unteren Ski kbrpers ( 2, 5> 

3) durch 1 angenveranderl i.ch ausgebildete Verbindungen (4, 

5) oder durch fiinen zwischen die Skikorper schwenkbaren 
Spreizbiigel variierbar ist. 

21. Gleitvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Distanzhalter (6, 7) zura FuB (15) breiter werdend 


O 
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ausgebi ldet ist. 


22. Gleitvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Distanzhalter (6, 7) einen keilformig auslaufenden 
FuB (15) aufweist. 

23. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Halte- bzw. Tragvorrichtung (16) einer als Segment 
des oberen Skikorpers (2) ausgebi Ideten Bindungspl atte yzuge 
ordnet ist, die kraftschl ussig mit den ubrigen Teilen des 
oberen Skikorpers verbindbar sind. 

24. Gleitvorrichtung nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen der Bindungsplatte/iind den Ubrigen Teilen des 
oberen Skikorpers (2) Puf ferelemente horizontal wirkend 
angeordnet sind. 

25. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bi ndungspl atte (22) als die Sicherhei tsbi ndung auf- 
nehmendes Gehause (23) ausgebildet ist. 

26. Gleitvorrichtung nach Anspruch 25, 
dadurch gekennzeichne t, 

daB die Auslbsestellen der Sicherheitsbindung mit den Schuh 
halterungen verbunden oder den Anschl uBtei len von Bindungs- 
platte (22) und Skikbrper (2) zugeordnet sind. 

27. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bindungspl atte (22) aus einer stabilen Grundplatte 
(24) und einem vorderen und hinteren Teilgehause (25, 26) 
bestehend ausgebildet ist. 
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28. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 und Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bindungspl atte (22) als doppeletagiges Gehause (23) 
ausgebildet ist, wobei in der Unterschale (27) die Bindungs- 
elemente und in der Oberschale (28) ein vorderes Scharnier 
und ein hinterer Arretierverschl uB untergebracht sind. 
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Die Erfindung betrifft eine Gl ei tvorrichtung, insbe- 
sondere einen Alpinski , rait auf der Skiobersei te angeord- 
neter oder befestigter Ha,lte- oder Tragvorrichtung und dem 
Skikorper zugeordneten Dampfungselementen. i 

Bei schneller Fahrt mit einem Alpinski , Wasserski, 
Rodelschlitten oder Surfbrett werden durch die Unebenheiten 
des Bodens bzw. durch die zu uberwindenden Wellen starke 
StbBe auf den Fahrer Ubertragen, die dieser iiber seine Ge- 
lenke und seine gesamte Bewegungsapparatur abfangen rouB. 
Verletzungen des Sprunggelenkes, der Achil lessehne sowie 
des Meniskus und Bandscheibenschaden sind bei Uberlastung 
zu verzeichnen. Zuraindest flihren die Belastungen zu rascher 
Ermiidung und unsicherer Fahrt. GroBe Probleme bereiten dabei 
insbesondere die Wechsel beanspruchungen, die bei alien diesen 
Sportarten auftreten. 

Es ist bereits versucht worden, durch die besondere 
Ausbildung der Ski diese Beanspruchungen schon in Ski aufzu- 
fangen. So ist es aus der DE-OS 19 ol 614, der DE-AS 14 
78 153, der DE-AS 17 o3 766 und der DE-GM 82 o4 143 bekannt, 
durch in den Ski, insbesondere im Bereich der Skibindung 
angeordnete Dampf ungselemente die auftretenden Schla'ge zu 
absorbieren. Allen diesen bekannten Vorrichtungen ist gemein- 
sam, daB die StoBdampf ereinrichtung in Richtung senkrecht 
zur Skioberseite nachgiebig gestaltet ist, wobei die Darop- 
fungselemente entweder oben auf den Ski aufgesetzt sind 
oder aber in den Ski integriert werden. Bei anderen Entwick- 
lungen ist versucht worden, die Biegesteif igkeit des ein- 
zelnen Ski variierbar zu machen, so daB er insbesondere 
bei hartetn Boden besser lenkbar ist. Hierzu ist beispiels- 
weise aus der DE-OS 33 15 638 ein Vorschlag bekannt, nach 
dem auf der oberen Seite der Ski ein Element, insbesondere q 
ein flaches Band angebracht, das sich beim Durchbiegen des 
Skis elastisch verformt, ansonsten aber mit dem Ski selbst 
schubfest, z.B. durch Kleben verbunden ist. Ahnlich ist 


m 
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ein Ski nach der DE-OS 28 33 393 ausgebildet, bei dem zwi- 
schen Ober- und Unterschale Schubstangen angeordnet sind, 
die iiber verSnderbare Druckmittel vorrichtungen die elasti- 
schen Eigenschaften des Skis verSndern kbnnen. Federnde 
Aufbauten oder Einbauten sind auch aus der DE-OS 26 34 748, 
der DE-OS 22 59 375 sowie der DE-GM 79 12 699 bekannt. Die 
daraus bekannten Konstruktionen erlauben aber allenfalls 
eine Dampfung der auftretenden SchlSge senkrecht zur Skiober- 
flache oder eine begrenzte Verbesserung der Skieigenschaften 
durch Beeinf lussung der Elastizitat des Skis an sich. Eine 
wirksame Entlastung des Bewegungsapparates des Menschen 
ist damit allerdings nicht zu gewahrlei sten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Gleit- 
korper von Ski, Schlitten u.a. Geraten so auszubi lden, daB 
der menschliche Bewegungsapparat weitgehend entlastet wird 
und die Fahreigenschaften verbessert werden. 


Die Aufgabe wird erf i ndungsgemaB dadurch gelbst, daB 
dem Skikorper ein zweiter im Abstand dazu angeordneter Ski- 
korper, in vertikaler und hori tzontaler Richtung begrenzt 
beweglich dazu gehalten, zugeordnet ist. 

Ein solcher im Doppeldeckerprinzip gebauter Ski verfiigt 
zunachst iiber ein sehr hohes MaB an Eigendampfung der Schwin- 
gungen vor allem im Spitzen- und Endenbereich . Auch ohne 
jede dampfende Zwischenlage ist ein solcher Ski den bisher 
mit Dampf ungsmateri al ausgeriisteten Skiern weit Uberlegen, 
da der ganze Ski als Dampf ungsel ement dient. Damit eignet 
sich ein derartiger Ski besonders fiir harte und eisige Pisten 
sowie fiir ein hohes Tempo. Die beiden ubereinander angeord- 
neten Ski ergeben somit ein Federsystem, das primar verti- 
kale Krafte puffert oder aber auch gezielt verstarkt. Gleich- 
zeitig fangt ein derartiges Federsystem auch frontale StbBe 
auf und gleicht sie so aus, daB die Beanspruchung des mensch- 
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lichen Bewegungsapparates erheblich vermindert wird. Durch 
das Puffern bzw. Ausglelchen der Frontal stbBe erhoht sich 
zugleich das Glei tvermbgen des Ski, so daB hohere Geschwin- 
digkeiten ohne zusatzliche Belastung erreicht werden kbnnen. 
Gleichzeitig ergeben sich durch die Pufferung der Frontal- 
stbBe und die besseren Gleiteigenschaften auch insgesamt 
bessere Fahreigenschaften, was sich insbesondere bei der 
Kurvenfahrt auswirkt, die gezielter genomraen werden 
kbnnen. Das Doppel deckersystem ermbglicht namlich eine 
gleichraaBigere Druckiibertragung vora Fahrer auf den Ski, 
so daB auch in der Kurvenfahrt eine genauere 
FUhrung des auBeren Skis mbglich ist. Insgesamt ergibt sich 
somit ein Ski bzw. eine Glei tvorrichtung, die sowohl fUr 
den Anf anger wie fur den RennlSufer erhebliche Verbesserungen 
mit sich bringt. AuBerdera ist die Gleichgewichtsbalance 
erle.ichtert. Weiter sind einfachere kostengunsti gere Her- 
stellungsverfahren anwendbar, wobei je nach Einsatzgebiet 
eine angepaBte Ski geometrie mbglich ist. All dieseVorteile 
ergeben sich dadurch, daB mit Hilfe des Doppeldeckerprinzi ps 
und seiner speziellen Ausfiihrung sowohl eine vertikale Fede- 
rung wie eine horizontale Federung beispielsweise durch 
Verschiebung mbglich ist. Daruberhi naus ist eine gUnstige 
Druckverteilung iiber die LSnge des Skis gegeben und die 
Skigeometrie den jeweiligen Einsatzmbglichkeiten anpaBbar. 

Nach einer zweckmSBigen Ausbildung der Erfindung ist 

vorgesehen, daB der jeweils untere Skikbrper mit 

Kanten und Gleitbelag ausgerUstet ist. Da der obere Skikbrper 

mit dem Schnee gar nicht oder nur vereinzelt in BerUhrung 

kommt, kann er entsprechend einfacher ausgebildet sein. 
♦ 

Das Doppel deckersystem ist voll wirksam, wenn gemSB 
einer weiteren Ausbildung der Erfindung die Skikbrper gleich 
lang und breit ausgebildet und an den Enden und/oder Uber 
die LSnge verteilt an zwei oder drei Verbindungspunkten 
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federnd verbunden sind. Damit ist die federnde Wirkung des 
Doppeldeckers einstellbar und zugleich eine optimale Druck- 
verteilung iiber die Lange des Skis gegeben. 

Zur Verbindung der beiden Skikbrper ist vorgesehen, 
daB sie iro Bereich der Enden fest und/oder aufeinander glei- 
tend miteinander verbunden sind. AuBerdem kbnnen iiber die 
Lange verteilt an einera oder mehreren Punkten Di stanzhal ter 
angeordnet werden. Diese Di stanzhal ter sind so ausgebildet, 
daB die Skikbrper sich in Langsrichtung gegenei nander ver- 
schieben kbnnen, also entsprechende StbBe sicher auffangen. 
Hierzu weist der obere Skikbrper zweckmaBig Langsschl itze 
auf, in denen der jeweilige Di stanzhalter gefiihrt ist. Auf 
diese zweckmSBige Art und Weise ist die Verschiebung der 
beiden Skikbrper zueinander mbglich. 

Durch die Positionierung der Verbindungspunkte bzw. 
der Lager wird die Federwirkung des Systems wesentlich be- 
stimmt. Neben anderen konstruktiven Merkmalen ergibt sich 
hier die Mbglichkeit ein und diesselben Ski fur Piste und 
Tiefschnee, flir optimales Gleiten oder optimales Schwingen, 
fur Anfanger und Kbnner, sowie fur schwere und leichte Per- 
sonen zu verwenden und jeweils den Voraussetzungen und Wiin- 
schen angepaBt einzustel len. Hierzu ist erf i ndungsgemaB 
vorgesehen, daB die Di stanzhal ter in LSngsrichtung verschieb 
bar mit dem unteren oder oberen Skikbrper lbsbar verbunden 
sind. Damit ist eine leichte AnpaBbarkeit gegeben und dar- 
Uberhinaus kann der Abstand der beiden Skikbrper zueinander 
durch Auswechselung der Di stanzhal ter den jeweiligen Einsatz 
zwecken entsprechend gea'ndert werden. 

Eine weitere Mbglichkeit, die Puff erwirkung des Doppel- 
deckersystems zu variieren und den jeweiligen Gegebenhei ten 
anzupassen ist die, die jeweiligen Di stanzhal ter ganz oder 
Uber eine Teillange als Federkbrper auszubilden. Dadurch 
kann je nach Notwendigkei t und ZweckmaBigkei t ei ne Vorschwi n 
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gung und eine Hauptschwingung des oberen Skikbrpers zuge- 
1 as sen werden. Oder wenn die Hbhe des Di stanzhalters so 
bemessen ist, daB der obere Skikbrper schon bei Belastung 
durch den Laufer auf dem Distanzhalter aufruht, kann es 
nur noch zu Entlastungsschwlngungen Uber die Gesamtlange 
des oberen Skikbrpers kommen. SchlieBlich kann die Hone 
des Distanzhalters auch so gewahlt werden, daB er die Bau- 
hbhendistanz zwischen oberen und unteren Skikbrper ausfUllt, 
so daB es nur noch gelegentliqh zu Entlastungsschwingungen 
kommt, die das norroale Fahrverhalten nicht beeinf 1 ussen. 

Zur Erzielung eines einfachen Herstel lungsverf ahrens 
ist es erf indungsgema'B vorgesehen, daB die Skikbrper an 
den Enden yorzugsweise bogenfbrmig ineinander ubergehend 
ausgebildet sind. Damit sind zwar die Puff erungsmbgl ichkei ten 
in horizontaler Richtung eingeschrankt , doch wird dies bei 
der bogenfbrmigen Ausbildung zumindest zum groBen Teil durch 
die besondere Formgebung ausgeglichen. 


Eine die Vorteile gewShrleistende Ausbildung sieht vor, 
daB auf dem oberen Ski kbrper einm Kurzski als Bindungspl atte 
wirkend begrenzt beweglich und diesen vorzugsweise 2/3 Uber- 
deckend angeordnet ist. Damit kann u.a. die Anbringung der 
Bindung auf den Kurzski beschrankt werden, der dann einfach 
durch entsprechende Halterungeh schnell und ohne groBen 
Aufwand mi t dem Doppeldecker-Ski verbunden wird, ohne daB 
ftnderungen an diesem vorgenoramen werden miissen. 

Um zu vermeiden, daB die Federwirkung, die vorteilhafte 
Druckverteilurig und die anderen Vorteile durch zwischen 
die Skikbrper eindringende Teile insbesondere Schnee beein- 
fluBt wird, ist nach einer Ausbildung der Erfindung vorge- 
sehen, daB die Oberflache des unteren Skikbrpers quer zur 
Langsrichtung gewblbt ausgebi 1 de W f rden a Be*i einer derartigen 
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Ausbildung wird der Schnee, der in den Zwi schenraum zwischen 
die beiden Skikorper eindringt, automatisch herausgequetscht 
und kann sich nicht bleibend zwischen beiden Teilen fest- 
setzen. 

Nach einer weiteren Ausbildung ist es moglich, zwischen 
die beiden Skikorper gelangten Schnee dadurch wieder zu 
entfernen, daB im oberen Skikorper in Langsri chtung verlau- 
fende Trainageschlitze vorgesehen sind, durch die der Schnee 
praktisch hi ndurchgepreSt wird, ohne daB er nachteilige 
Einwirkungen auf den Doppeldecker-Ski ausuben kann. 

SchlieBlich ist es moglich, die verb! eibenden Zwischen- 
raume zwischen den Skikorpern mit einer im Abstand zum Rand 
angeordneten Moosgummi pi atte auszufiillen oder an den Randern 
in Langsrichtung verlaufende Moosgummi streif en die Zwischen- 
raume verschl ieBend anzuordnen. Das Moosgummi oder eine 
ahnliche Fullung haben primar die Aufgabe, ein Eindringen 
von Fremdkbrpern in den Bereich zwischen den beiden Skikor- 
pern zu verhindern und nur sekundar, die Puff erwirkung zu- 
satzlich zu beeinf lussen. 


Es kann von Vorteil sein, beide Skikorper erst ^ 

beim Einsatz miteinander zu verbinden. Dies wird dadurch S£| 

erleichtert, daB die Bi ndungspl atte mit Bugelverbindungen ausgeriistet ^ 

und die Sei tenf 1 achen des oberen Skikorpers gewellt ausgebildet ^ 

sind. Mit derartigen Bugelverbindungen kann die Verbindung 

an praktisch beliebigen Stellen hergestellt werden, was 

sich zusatzlich auch vorteilhaft beim zusatzlichen Kurzski 

1 1 1 

einsetzen laBt. AuBerdem kann die Bi ndungspl atte auf diese ^ 

Art und Weise zweckmaBig mit dem oberen Skikorper verbunden q 

werden, wenn sie iiber ahnliche Bugelverbindungen verfiigt, ~o 
wie die Di stanzhal ter des unteren Skikorpers. 
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Eine einfache und zweckmaBige Herstellung des Skis 
ist moglich, indem der obere und der untere Skikorper ira 
Einlegeverfahren um einen Alukern zu den Enden sich ver- 
jUngend, vorzugsweise aus einer Holzf aser-Epoxy-Konstruktion 
Oder glasfaserverstarkter Konstruktion gewickelt und gepreBt 
sind. Der SkikSrper stellt dabei praktisch einen Endloskbrper 
dar, da oberer und unterer SkikBrper an den Enden wie weiter 
oben bereits erlautert, bogenfSrraig miteinander verbunden 
eine Einheit darstellen. Die an sich bekannte Hoi zf aser-Epo- 
xy-Konstruktion stellt eine vorteilhafte und in sich schon 
federnde Konstruktion dar, und zeichnet sich dariiberhinaus 
Uber gUnstige Fertigungsprei se aus. 

Die Herstellung wird weiter dadurch vereinfacht, daB 
oberer und unterer SkikSrper in der Bauhtihe gleichm&Big 
verlaufend ausgebildet sind. Dariiber- 

hinaus 1st es aber auch mbglich, den unteren Skikorper so 
auszubilden, daB er im Bereich der Distanzhalter konkav 
vorgebogen oder an den Druckubertragungspunkten dichter 
ausgebildet ist. 

Je nach zweckraHBiger Skigeometrie kbnnen die SkikSrper 
oder kann der untere Skikorper im Bereich der Verbindungs- 
punkte bzw. der Distanzhalter tailliert ausgebildet sein, 
d.h. mit Ausbauchungen oder EinzUgen versehen werden, um 
so die Fahreigenschaften zusatzlich positiv zu beeinf lussen. 

Eine insbesondere fur Schlitten und Bobs vorgesehene 
Ausbildung sieht vor, daB die Skikorper als schmale durch- 
gehende oder geteilte Kufen ausgebildet sind. Aufgrund der 
so moglichen Federung der SchUge wird sowohl mit dem Schlit- 
ten wie mit dem Bob eine bessere Spurfuhrung ermbglicht. 
Gleichzeitig wird durch den gleichmSBi geren Andruck auch 
ein sichereres und schnelleres Gleiten erreicht. Auch hier 
Ubt die Pufferung der FrontalstSBe ihre positive Wirkung 
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insofern aus, als eine bessere Gleitf ahigkei t gegeben ist. 

Durch Einstellung bzw. Verstellung des Aufgleitwinkels kann 

der Schlitten bzw. Bob auf bestimmte Schnee- und Bahnver- 

haltnisse abgestimmt werden. So ist es bei spi el swei se wie 

auch beim Ski mbglich, die Spitze des Schlittens bzw. des 

Skis bei Tiefschnee hochzustellen, bei spi el swei se dadurch, 

daB ein Spanngurt/zwi schen den beiden Skikorpern bzw. Kufen 

verlaufend angeordnet ist, Uber den die Spitze bei Bedarf 

hochgezogen wird. Gleiches kann mit einer Auseinanderspreizung der 
der Skikbrper erreicht werden. 

Urn die Vorteile des Doppeldeckersystems auch fur Surf- 
bretter zu verwenden, ist es lediglich notwendig, die Ski- 
korper rundum von einer wasserdichten AuBenhaut ausreichend 
flexibel umgeben anzuordnen. Die Pufferung der WellenstbBe 
entlastet den menschl ichen Bewegungsapparat erheblich und 
gleichzeitig wird dadurch der Kontakt zwi schen Brett und 
Wasser und damit die Steuerf ahigkeit erheblich verbessert. Der 
dynamische Auftrieb kann durch Federung und Pufferung schon 
bei geringerer Geschwindigkeit als bei Brettern mit herkbmm- - 
licher Konstruktion erreicht werden. Besonders vorteilhaft 
ist die Moglichkeit der Druckvertei 1 ung, weil mit wenig 
Aktion der Druck auf die verschiedenen Teile des Brettes 
gezielt Ubertragen werden kann. 

Beim Ski bob ergeben sich fiir den Fahrer besondere Pro- 
bleme, weil die auftretenden StbBe im wesentlichen von der 
Wirbelsaule aufgefangen werden miissen. Dies wird nach einer 
Ausbildung der Erfindung vermieden, da vorgesehen ist, daB 
im Bereich der Halte- bzw. Tragvorrichtung als verstarkte 
Federelemente ausgebildete Di stanzhal ter angeordnet sind. 
Damit wird die sowieso schon vorhandene Federwirkung des 
Doppeldeckersystems gezielt genau dort erhbht, wo sie fiir 
den Fahrer besondere Vorteile mit sich bringt. Der Fahrer 
ist somit in seiner eingeschrankten Beweglichkeit (Sitzhal- 
tung) besser geschont und kann seine Fahrt wesentlich ruhiger 

- 14 - 
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und slcherer absolvieren. 

Sowohl beim Tiefschnee wie auch beim Wasserski wirkt 
sich vorteilhaft aus, daB nach einer weiteren Ausbildung 
der Erfindung der Ei nstell wi nkel von oberem und unterera 
Skikbrper durch 1 angenveranderl i ch ausgebildete Verbinduhgen 
variierbar ist. Auch hier ist es auBerdem mbglich, einen 
bis zur Bindungsplatte verlaufenden Spanngurt vorzusehen, 
mit dem die Spitze des Gleitkbrpers bei Bedarf hochgezogen 
wird oder aber beide Skikorper mittig bei spiel swei se mit 
Hilfe eines Exenters oder Spannhebel so auseinanderzudriicken, 
daB sich sowohl die Spitze wie auch das hintere Ende der 
Skikorper anhebt oder schlieBlich ist es mbglich, eine in 
den oberen Skikbrper einsetzbare Bindungsplatte zu verwenden, 
die verkUrzbar ist, urn so die beiden Enden des Doppel decker- 
systems anzuheben. 

Urn den Qruck mbglichst gUnstig auf den unteren Skikorper 
zu Ubertragen, ist vorgesehen, daB der Di stanzhal ter zum 
FuB breiter werdend ausgebildet ist. Es ist aber auch mbg- 
lich, daB der Di stanzhal ter einen keilfbrmig auslaufenden 
FuB aufweist, urn so ei ngedrungenen Schnee wirksam zu ver- 
drangen, wobei auch eine halbrunde Ausbildung mbglich ist. 

Um die gesamte Bauhbhe des nach dem Doppeldeckersystem 
aufgebauten Skis zu reduzieren und gleichzeitig auch um 
eine Vormontage der Skibindung unabhangig vom eigentlichen 
Ski zu ermoglichen, ist zweckragBig, daB die Halte- bzw. 
Tragvorrichtung, also bei spiel swei se die Skibindung eine 
als Segment des oberen Skikbrpers ausgebil deten Bindungs- 
platte zugeordnet ist, die kraftschl Ussig mit den ubrigen 
Teilen des oberen Skikbrpers verbindbar sind. Die entsprech- 
end ausgebildete Bindungsplatte kann somit auch im nachhinein 
in den damit komplettierten Ski eingesetzt werden, wobei 
die Federwirkung in vertikaler Richtung durch entsprechende 


: - - : : - ! 3505255 
- >r- 

kraftschliissige Verbindung der Bindungsplatte mit den Ubrigen 
Teilen gewahrlei stet ist. 

Vorteilhaft ist es dabei gleichzeitig mbglich, die 
horizontalen Krafte wirksam und ohne Verschiebung der ge- 
samten Skikbrper zueinander zu erreichen, indem namlich 
zwischen der Bindungsplatte und den ubrigen Teilen des oberen 
Skikbrpers Puf f erel emente horizontal wirkend angeordnet 
sind. Dabei wird nur die Bindungsplatte als solche bei ent- 
sprechender Belastung verschoben bzw. nimmt die FrontalstoBe 
wirksam uber die Puf f erel emente auf. 


CO 


Die Erfindung zeichnet sich insbesondere dadurch aus, 
daB die auf den menschl ichen Korper einwirkenden StoBe und 
Erschutterungen rein mechanisch sehr wirksam gedampft werden. 
Alle frontal einwirkenden StoBe und alle in Fahrtrichtung 
angreifenden Rei bungswi derstande werden so gedampft, daB 
die Gleitvorrichtung, also bei spi el swei se der Abfahrtski 
wesentlich gleichmaBi ger gleitet. Die erf indungsgemaBe Gleit- 
vorrichtung bringt einen standigen und ausgegl i chenen Boden- 
kontakt, was sowohl fiir eine schnelle wie eine sichere Fahrt 
von groBem Interesse ist. AuBerdem wird so die uber die FuB- 
sohle kommende Information verdeutl icht , weil ein gleich- 
maBigerer Bodenkontakt gegeben ist. 

Schon bei mi ttelmaBigen Fahrern verlauft heute der 
ProzeB einer Schwungausl osung meist nicht mehr uber aufwen- 
dige Entl astungsbewegungen, sondern uber ein dosiertes 
Kantenlbsen und Kantenf assen. Dazu wird das normale Federver- 
halten der Ski aber auch der Mechanismus ei nes "vorgespannten " 
Bewegungsapparates eingesetzt. Der zusatzliche Reboundef f ekt 
des Doppeldeckersystems unterstiitzt diese Fahrtechnik und 
macht sie auch friiher den Lernenden zuganglich. Elegantes und prazises 
Fahren ist wesentlich von einer guten Steuerung, d.h. einer 
Jruckregul ierung auf der Skikante beeinfluBt. Diese muB 
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sehr sensibel mit Strecken und Beugen, mit Krafteinsatz 
und dessen Reduktion betrieben werden. All dies ist bei 
dem Doppeldeckersystem mit der gleichmaBigen Druckeinleitung 
erheblich einfacher und sicherer zu erreichen. Der Ski als 
solcher fiihrt sich aufgrund seiner konstrukti ven Ausbildung 
insbesondere bei der SchuBfahrt wie auch bei der Kurvenfahrt 
annahernd selbst. Die verschi ebbaren Distanzhalter konnen 
die Charakteristik eines Ski so weit verandern, daB sich 
eine relativ breite Ei gnungsskal a des einzelnen Skityps 
erschlieBt. Bei spiel swei se lassen sich die Skitypen indi- 
viduell abstimmen auf das Fahrergewicht, das Fahrkbnnen, 
das bevorzugte Fahrtempo, auf die Wettkampfdiziplin Oder 
auf die Schnee- und Gel SndeverhSltnisse. 

AuBerdera ergibt sich eine differenziertere und genauere 
Spezialisierung der Skitypen. Alle die erwahnten konstruk- 
tiven Maflnahmen aber auch ganz neue Mogl ichkei ten in der 
Skigeometrie versprechen eine differenzietere und genauere 
Spezialisierung der Ski fUr Anwendungszwecke wie Slalom 
und Abfahrtseignung, Anwendung fUr eisige Pisten und fUr 
Tiefschnee. Beim Abfahrtski werden die Eigenschaften durch 
Auffang der frontalen StbBe und damit verbesserte Gleiteigen- 
schaften beeinfluBt. Beim Tief schneeski sind Mogl ichkei ten 
gegeben, die Skispitze bei Bedarf anzuheben, bei spiel swei se 
durch einen in Langsrichtung verlaufenden Spanngurt, die 
verkUrzbare Bindungspl atte dder einen beide Skikbrper aus- 
einanderdrUckenden Exzenter oder Spannhebel . Dieser Exzenter 
Oder Spannhebel kann gleichzeitig auch beim Leichtschwingski 
bzw. AnfHngerski eingesetzt werden, um die Leichtgangigkeit 
des Skis durch nur punktuelle Belastung im mittleren Bereich 
zu erhbhen, Beim Slalomski macht sich die hbhere Standflache 
positiv bemerkbar, weil ein Kontakt zwischen Schuh und Schnee 
entweder gar nicht oder wesentlich verspatet eintritt. AuBer- 
dem kann aufgrund der verb^esserten Fuhrung und Druckvertei- 
lung ein kUrzerer Ski verwendet werden, so daB die Gefahr 
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von Einf adelf ehlern wesentlich verringert ist. SchlieBlich 
ist auch die Ausbildung als Eisski moglich, indem der not- 
wendige Druck fiir das Einpressen der Kante gezielt auf eine 
kurze Strecke des Skis verteilt wird. Dies kann beispiels- 
weise noch dadurch unterstutzt werden, daB eine nach unten 
gerichtete Vorwolbung des unteren Skikbrpers bzw. beider 
Skikorper zum Einsatz kommt. 

Ein weiterer Vorteil des Doppel deckersystems bzw. der 
erf indungsgemaBen Glei tvorrichtung ist darin zu sehen, daB 
der Hersteller sein Produktangebot vereinfachen und bestimmte 
Anwendungszwecke oder Adressatengruppe vernachl assigen kann. 
Er erreicht damit ein reduziertes Typen- wie auch ein redu- 
ziertes Langenprogramm. Ein solches reduziertes Langenpro- 
gramm ergibt sich, weil ja fast alle Ski Federharte, Dampfung 
und Druckvertei 1 ung nach verschi edenen Parametern eingestellt 
werden konnen, so daB wesentlich groBere Sprunge in der 
Langenei ntei 1 ung moglich sind. Damit werden die Produktions- 
verfahreny der Einkauf, die Lagerung und auch die Beratung 
wesentlich vereinfacht. SchlieBlich ist von Vorteil, daB 
die in den Einzelteilen und den wesentlichen konstrukti ven 
Merkmalen gleiche Glei tvorrichtung fiir die verschi edensten 
Varianten des Ski, Schlitten, Skibob, Langlaufski, Wasserski 
und auch Surfbrett Verwendung finden kann, 

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erf indungsgegen- 
standes ergeben sich aus der nachf ol genden Beschreibung 
der zugehorigen Zeichnung, in der bevorzugte Ausf uhrungsbei - 
spiele mit den dazu notwendigen Einzelheiten und Einzelteilen 
dargestellt sind, Es zeigen: 

Fig. 1 eine Glei tvorrichtung aus zwei gleich 

ausgebi 1 deten Skikorpern, 
Fig. 2 eine Glei tvorrichtung mit an den Enden 

verbundenen Skikorpern, 
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Fig. 3 eine Glei tvorrichtung mit bogenfbrmig 

ineinander Ubergehenden Skikbrpern, 
Fig. 4 eine Dreipunktgleitvorrichtung, 
Fig, 5 eine 1 1/2 Doppeldeckergleitvorrichtung, 
Fig. 6 eine Gleitvorrichtung mit einem dritten 
Kurzski, 

Fig. 7 einen oberen Skikbrper in Draufsicht, 
Fig. 8 einen unteren Skikbrper im Schnitt, 
Fig. 9 den hinteren Bereich eines oberen Ski - 

korpers in Draufsicht, 
Fig. lo eine Gleitvorrichtung in Seitenansicht 
mit HohlraumfUllung, 

Fig. 11 
und 

Fig. 12 die Spitze einer Gleitvorrichtung, 
Fig. 13 das hintere Ende einer Gleitvorrichtung 

in Seitenansicht, 
Fig. 14 einen oberen Skikbrper in Draufsicht, 
Fig. 15 
und 

Fig. 16 den vorderen und hinteren Bereich einer 

Gleitvorrichtung in Seitenansicht mit fn 
gegeniiber dem unteren Skikbrper verscho- S£J 
benem oberen Skikbrper, ^ 
Fig. 17 den oberen und den unteren Skikbrper ^ 

getrennt in Seitenansicht und 
Fig. 18 einen oberen Skikbrper in Draufsicht . und 
Fig. 19-bis 21 eine Bi ndungspl atte 
Fig. 1 zeigt die Grundausbi 1 dung einer Gleitvorrichtung 
1 mit oberem Skikbrper 2 und unterem Skikbrper 3, die einmal ^ 
an den Verbi ndungspunkten 4, 5 und iiber Di stanzhal ter 6, -Tg 
7 miteinander verbunden sind. Die Kanten 8, 9 des oberen 
und des unteren Skikbrpers 2, 3 verlaufen im wesentlichen 
parallel zueinander, wobei ihr Abstand Uber die Di stanzhal ter 
6, 7 vorgegeben ist. Nur der untere Skikbrper 8 weist einen 
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hier im einzelnen nicht dargestel 1 ten Gleitbelag lo auf. 

Wahrend nach Fig. 1 an den Verbindungspunkten 4, 5 
besondere Teile, beispielsweise Gummiblbcke zur Verbindung 
des oberen und unteren Skikbrpers 2, 3 vorgesehen sind, 
ist nach Fig. 2 und 3 eine direkte Verbindung der beiden 
Skikorper 2, 3 vorgesehen. Bei Fig. 3 gehen oberer Skikorper 
2 und unterer Skikorper 3 sogar bogenfbrmig ineinander Uber, 
was sich insbesondere bei der Herstellung beispielsweise 
mit Hilfe eines Al umini umkerns positiv bemerkbar macht. 

Fig. 4 zeigt einen Drei punktski , bei dem eine zusatz- 
liche KrafteUbertragung Uber ei n mittleres Federelement 
6' erfolgt. Zusatzlich wirken die Krafte bzw. werden sie 
uber die vordere und hintere AbstUtzung bzw. die Distanz- 
halter 6, 7 Ubertragen. Durch diese gezielte Kraf tubertragung 
entweder nur im vorderen oder hinteren Bereich uber den 
Distanzhalter 6 bzw. 7 oder Uber das zusatzliche Federelement 
6' ergeben sich vollkoramen neue Mogl ichkei ten fUr die soge- 
nannte Ski geometri e. 

Bei der Ausbildung nach Fig. 5 ist lediglich auf den 
Skikorper 2 ein Kurzski 11 aufgesetzt, der diesen 2/3 bis 
3/4 Uberdeckt und beweglich mit diesem verbunden ist. Nach 
Fig. 6 ist der Kurzski 11 einem Doppeldeckersystem zugeord- 
net, wobei die Verbi ndungspunkte mit den Di stanzhaltern 
6, 7 zwischen oberem Skikorper 2 und unterem Skikorper 3 
ubereinstimmt. Eine solche Ausbildung ergibt eine zusatzliche 
Pufferung und ein zusatzliches Auffangen der Frontal stbBe . 

Nach Fig. 8 sind im oberen Skikorper 2 in Langsrichtung 
verlaufende Trai nageschl i tze 12 vorgesehen, durch die zwi- 
schen beide Skikorper 2, 3 ei ngedrungener Schnee herausge- 
preBt werden kann. Ein Festsetzen des Schnees in diesen 
Zwi schenraum wird auch dadurch verhindert, daB die Oberflache 
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13 des unteren Skikbrpers 3 gebogen ausgebildet ist. Fig. 
lo schlieBlich zeigt eine Ausbildung, bei der Zwi schenraum 
durch eine Moosgummi pi atte 14 ausgefiillt ist, urn so das 
Eindringen von Schnee von vornherein zu vermeiden. 

Die Distanzhalter 6, 7 sind wie Fig. 9 und die Fig. 
12 bis 16 verdeutl ichen, so ausgebildet, daB sich der obere 
Skikbrper in Langsrichtung bei auftretenden Frontal stoBen 
verschieben kann. Hierzu sind Langsschlitze 19, 2o itn oberen 
Skikorper 2 ausgebildet oder aber der gesamte Distanzhalter 
6, 7 wird bei spi el swei se von einem Hartgummi bl ock gebildet, 
wie dies auch in den Fig. 12 und 13 sowie 15 und 16 ange- 
deutet ist. Auch eine Kombination ist vorgesehen, urn so 
die notwendige Bewegl i chkei t zu gewahrlei sten. AuBerdem 
sind die Distanzhalter 6, 7 auf dem unteren Skikorper 3 oder ob |g£mSkj- 
verschiebl ich angeordnet, um so geraaB der Darstellung von 
Fig. 9 durch Veranderung der Federwirkung eine Anpassung 
an unterschiedl iche Gewichte zu ermbgl ichen . 

Der FuB 15 der Distanzhalter 6, 7 kann entweder breiter 
werdend verlaufend ausgebildet sein oder aber die gleiche 
Breite wie der Kopf des Di stanzhal ters 6 aufweisen. 

Die Fig. 15 und 16 verdeutl ichen sehr schbn, wie der 
obere Skikbrper 2 sich zum unteren Skikorper 3 verschieben 
kann, um so aufgetretene DruckstbBe bzw. Frontal stbBe aufzu- 
fangen. Hierzu dient auch nach Fig. 11 die besondere Aus- 
bildung der Verbindung der Spitzen der Skikbrper 2, 3. Auf 
diese Spitzen ist nach Fig. 4 eine Haube auf geschoben, die 
zugleich eine Verbindung beider Skispitzen erbringt, ohne 
die Beweglichkeit der einzelnen Skikbrper 2, 3 zueinander 
zu verhindern. 

Die Formgebung des oberen und unteren Skikbrpers 2, 
3 ist anhand Fig. 17 verdeutl i cht . Hier sind die einfachsten 
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Ausf iihrungen wiedergegeben, die bei spi el swei se fur einen 
Abfahrtski geeignet sind. Es ist auch moglich, den unteren 
Skikorper 3 gerade im Bereich der Di stanzhal ter 6, 7 konkav 
zu wolben, urn erst bei Belastung durch den Korper des Fahrers 
den Bodenkontakt zu erreichen, wodurch eine besonders gleich- 
maBige Druckvertei 1 ung Uber die Lange des Skis gewahrlei stet 
ist. Gute Gleiteigenschaf ten und Fuhrungsei genschaf ten sind 
so gewahrlei stet . 

Fig. 18 soil die Moglichkeit verdeutl ichen, die Taillie- 
rung der Gleitvorrichtung 1 je nach den Gegebenheiten zu 
wahlen. Wahrend die Halte- und Tragvorrichtung 16 im mittler- 
en Bereich des oberen Skikorpers 2 vorgesehen ist, sind 
im Bereich der Di stanzhal ter 6, 7 Ausbauchungen 17 oder 
auch Einziige 18 vorgesehen, so daB je nach Einsatzbereich 
eine besonders zweckmaBige Ausbildung moglich ist. 

In Fig. 19 ist eine in den oberen SkikBrper 2 integrierte 
Bindungsplatte 22 dargestellt. Damit ist zugleich die Mog- 
lichkeit gegeben, die gesamte Sicherhei tsbi ndung in den 
Ski zu integrieren; sie wird Teil der Skikonstruktion. 

Die Ausl osestel 1 en der Si cherheitsbindung sind mit 
der Schuhhal terung 29 verbunden oder in die Anschl uBstell en 
von Bindungsplatte 22 und pberem Skikorper 2 verlegt. Aufgrund 
der Unterbringung in der ein Gehause 23 darstel 1 enden Bin- 
dungsplatte 22 ist das gesamte Sicherhei tssystem von uner- 
wiinschten Einfliissen wie Reibungs-, Zug- und Druckkraften 
des Systems Skibindung und des Systems Bi ndung-Schuh freige- 
halten. So sind sichere und auBerst zuverlassige Einstell- 
bzw. Auslosewerte zu gewahrl ei sten . 


Die Bindungsplatte 22 kann auch aus einer stabilen 
Grundplatte 24 und einem vorderen und einem hinteren Teilge- 
hause 25, 26 bestehen. Der Skischuh 3o steht so vorteilhaft 
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tief und in den TeilgehSusen 25, 26 sind die AnschluB- und 
die Sicherheitselemente untergebracht (Fig. 2o). Die kraft- 
schlUssige Verbindung zwischen Bindungsplatte 22 und oberem 
Skikorper 2 ist nur schematisch angedeutet. 

Eine Tourenbi ndung ist nach Fig. 21 in ahnlich vorteil- 
hafter Form in den SkikbYper 2 zu integrieren. Das Sehause 
23 besteht hier aus einer Oberschale 28 und einer Unterschale 
27. Die Unterschale 27 nimmt die Bindungseleraente auf, 
wahrend der Oberschale 28 hier nur ein schematisch ange- 
deutetes Scharnier 31 und ein ArretierverschluB 32 zugeordnet 
sind. 
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ABSTRACT: 

A double-decked system makes provision for a sliding device which 
can be used 

in a great variety of sporting appliances. Two ski bodies which 
are in 

principle identical are arranged one above the other and are 
connected to one 

another by means of spacers which are preferably spring-loaded. 
The spacers 

are arranged at two or three points so as to be distributed over ST1 
the length and ^\ 
permit an even distribution of pressure over the length of the 
ski. By these 

means, substantially improved guiding and sliding characteristics 
and a zSl 
significant reduction of the strains exerted on the human CT~ 
locomotor system are £^ 
achieved. Especially when skiing downhill, there is buffering |— 
not just of the FTI 
vertical shocks which occur, but also of the frontal shocks, 
which means that 

the sliding ability of the ski is substantially improved. 
Adaptations to the 

conditions prevailing in each case can be made to especially 
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great effect for 

other types of ski as well, such as the deep snow ski, the slalom 
ski and the 

ice ski, as adaptation is possible in each case by means of 
relatively simple 

modifications of the double-decked principle. There is also a 
multiplicity of 

possibilities regarding the shape of the skis, with a simple mode 
of 

manufacture and improved movement characteristics. <IMAGE> 
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